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Il Secolo XIX

A GENOVA SI PROFILA L'IPOTESI DI PROVINCIALIIN ARRIVO DA LIVORNO

Segretari generali, nei porti
comincia la caccia agli ex

| neo-presidenti cercanoi “numeri due” rimasti senza incarico

ILRETROSCENA

ALBERTO QUARAT!

GeNoVA.Glispifferisulleban-
chine itahane soffiana addirit-
tura Vesistenza di una lista:
diecynomid'arache il ministe-
ro dei Trasporti avrehbe rac-
caltoperconfortare neo-presi-
denli quasi-presidenti delle
Autoritadisistemanellascelta
dei loro segretari generali.

Unaversione che lvano Rus-
50, dirigente del Gabinetto del
ministro Graziano Delrio bolla
comc «follia totzles, mache ha
unsuonocciolo di verita: il de-
creto di riforma portuale i-
chiede che il segretario gene-
rale sia scelto «tra esperti di
comprovata esparienza mana-
gerialeoqualificazione profes
sionale nel settore {...) nonché
nelle materie amministrativo
contabilis.

Insomma, per [areil segreta-
rio generale & meglio aver gid
[atto il segretario generale, [l
ministero, in via del tutto in-
formale, darebbe quindi alcu-
neindicazioni ai presidentiche
richiedano un confronto su
questo tema, anche perché
molti dei segrelari di portiora
dccorpali avevano presentsio
il curriculur all'epocz dell'in-
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sineo Paolo Ferrandino

terpello astivo, quando il Mit
raccolse 334 manifestaziont di
interesse per le future presi-
denzedelle Adsp. «Suisegreta-
ri-specifica Russo - non abbia-
maovoceincapitolo, lasceltari-
mane nelle mani del presiden-
te che lo dovra poi sottoparre
all'approvazione del Comitalo
di gestiones,

Fonti gualificate ipotizzano
che se a Genova non dovesse
prevalere l'ipotesi interna, il
dirigente Marco Sanguineri
{apprezzato da Confindustria
Cenova e Assologistica nazio-
nale), il piil papabile tornereb-
be Masstmo Provinciali, gid se-
gretariogenerzlealivorno,co-
soscitore del ministero e abile
amuoversi in un porto che ce-

Massimo Provinciali Frmcescoiles

me Genova-Savona é polifor-
me eframmentato(e canmolb
attoriin comune: Gip, Spinelli,
Mse, Forship-Corsica Ferries),
Alivorno, il postodiPravincia-
li potrebhe essere presadalu-
ciano Guernern,almenosecon-
do gli auspic: del presidente
della Regione Toscang, Enrico
Rossi.Sulfrontesavonese,ilgia
segretario Roberto Visintin
non sarchhe oricntato a farsi
avanti per San Giorgio, ma va
invece tegistrato che I'ex pre-
sidente del porto, Gianluig
Miazza, non ricatrerd nel
gruppo Ascheri,

A Spezia il favorito sarebbe
I'ex finiano Gianfranco Borrini,
a Civitavecchia arriverebbe la
dirigente di Piombino Laura
Mascii. A Napoli & diventato
segretario Frencesco Messi-
neo, che prima di essere presi-
dente di Carrara & stato nume-
roduedi Salerno, Occhipuntati
suFrancesco DiSarcina, nume-
roduediMessina, cosi come su
Nicola Del Nobile {Carrara),
MarioMega{Bari, gidtestaate-
sta con Ugo Patroni Griffi alla
presidenza dell'Adsp). Intante
ancheil segretario generale di
Assoporti, Paole Ferrandino,
tra meno di una sellimana si
Lrasferird a Ravenna per poria-
relesue compelenze aservizio
diDaniele Rossi.
©BYNCHOALCLHIDRITIRICY AT
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Il Gazzettino Veneziamestre

Perplessita sul curriculum di Musolino

a Camera, ma il Senato lo promuove

AUTORITA PORTUALE

Ma dove sta scritto che Pine Muscli-
no «vanla un'approfundita cono-
scenza de) sislema portuale vene-
zianow~, come afferma il ministro
dei Trasporti Graziano Delrio? Lo
ha seritto nella lettera con la quale
richiede il parere alla commissione
Trasporti della Camera sulla nomi-
na alla presidenza del Porto. E
almene due parlamentari della com-
missione iert, dopo aver letto il
curriculum allegate dal ministro,
hanno chiesto da quale riga Delrio
capisca che Musolino conosce a
fondo il porto vencziano. Per que-
sto Sandro Biasotti di Forza Italia,
ex presidente dells Regione Ligu-
ria, ha giudicato guel curriculum
non adatto, e Franco Bordo di Sel,
ha invitato il Governo & ritirare la
netning.

Questo non significa che la pros-
sima settimana, quande la commis-

sivne si riunird di nuovo per volare,
ci sard una bocciatura di Pino
Musolino. La maggioranza della
commissionz & Pd e non smentird

certo ba scella del ministro dello
steso partito, per cui mercoledi
prossimo Musolino superera I'ulti-
mo ostacclo che lo separa dal
vertice della nuova Auteritd di
Sistema del Mare Adriatico Setten-

trionale, dopo che il governatore
del Veneto Luca Zaia ha dato il suo
assensoil 23 dicembre scorso, e feri
la commissione del Senato ha dalo
parere favorevole.

Rimane solo la perplessita di chi
ha letto quel curriculum nel quale
effertivamente non ¢’ una sola riga
riferita alla sua conoscenza dat
porto di Venezia, fatta eccezione
per il periodo, dal 2004 al 2008,
paesato a lavorare nella Posidonia
Srl, societa di serviz per il wrismo
nautico di cui era stato socio fonda-
1ore, e per la sua tesi di laurea a
Bologna "Problemi e soluzionj rela-
tivi allo sviluppo infrastrutturale
del Porte di Venezin”. Del resto,
sempre i ministro Delrio scrive ai
perlamentan che Musolino venta
anche -una specifica professionali-
ta nel settore del trasporto maritti-
mo internazionale- e che per que-
ste ragioni, =in questa fase di
start-up del riformato assetto orga-
nizzativn= Musoling «pun ben assi-

curare da subito la piena operativi-
td della neo istituita Autoritd di
sistema portuales.

La “specifica professionalitd”
consiste nell'ssperienza maturala
nel ramo delle assicurazioni maritti-
me e negli otto mesi di lavoro alla
compagnia navale Hapag Lloyd
Aktiengesellschaf a Singapore, do-
ve aj occupa di sinistri e minimizza-
Zione delle esposizioni finanziarie.
Un curriculum invidiabile per un
glovane veneziano poliglotta che ai
piu, pero, potrebbe sembrare diffi-

cilmente comparabile con le carat-
teristiche necessarie per governare
un porto, senza volerlo andare a
confrontare con quello del suc pre-
decessore Paolo Costa
Il veneziano Michele Mogmato,
componente deila commissione Tra-
sporti, nella seduta di ieri non ha
voluto parlare di nomi ma degli
encrmi problemi venezani (scavo
dei cansli, grandi navi, offshore,
conca di navigazione, relazioni can
gli altri scali adriatici a partire da
Triegte) e, dato che 1a nuova legge
affida forti poteri di indirizzo al
Governo, si & chiesto quali disposi-
zioni dard al nuovo presidente per
salvare il nostro porto e le migliaia
di postj di lavoro collegati. (e.t.)
€ rpmdurinne riserva‘a

DBESIONAYD Fino Musalino
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Il Piccolo
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di SILVIO MARANZANA

9 inswabilith politica in Tur-
chia non crea alcun con-
traccolpo sull'aulostrada

del mare per Trleste. «Che para-
dussalimente si swa rafforzando e
si prepara a un balzo ancera pii
lungo per il 2018y, afferma Lnrice
Samer che ha partecipazioni in
due dei tre werminal viestini, ca-
polinea diunaratta “creata” qual-
che decennio fa dalla sua fami-
glia. Oggi la Mezzaluna sventola
su un'ampla porzione dello scalo
e [ada traino a una stagione felice
che ha visto il porto di Trieste sta-
bilire il record italiano di treni
complessivamente movimentaii:
s0no slati 7.631 e hanno sancito il
sorpassn su la Spezia. storica-
mente leader in questo seulore.
Con l'operazione completaia
all'inizio di dicembre i turchi han-
no acquisitn fa maggioranza an-
che d(':] terzo terminal, quello del-
la Emt dj Francesco Parisi sul Mo-
lo Sesto. Oggi si gioca dunque in
acque Lriestine un derby wrco di
serie A marittima che vede con-
frontarsi in una concorrenza qua-
si spictata la Un ro-ro che ha co-
me pariner Samer suun'ampia
area che comprende Riva Tralana
¢ Malo Quinto ¢ la Lkol in join
venture con Parisi. La stessa Un
ru-ro ha acquisito propria in que-
sti giorni una teyza compagnia tur-
ca, la Ulusoy che controlla, anco-
ra con Samer a fianco, il wrzo 1er
minal che gestisce pll ormepgl
compresi ua i Moli Sesto e Setti-
mo.

Uggi sono vend i raghetti che
setimanalmente uniscono la Tur-
thiz a Trieste: & lautostrada per

traghewl re-ro pit affollata del
Mediterraneo e ke punta di dia-
mante ¢ il terminal di {/n ro-ro -
Samer. «Nel 2016 -riferisce Lnrico
Samer - abbiamo abbattuto il mu-
ro dei 200imila camion rasportati
con una crescita del 2% rispetto
all'anno precedente, in realta un
aumento ancora contenuto per-
ché il reale balzo inavanui contia-
mo di farlo nel 2018. [ ragheui set-
timanali da questo ierminal sone
comunque 12 e raggiungono 4
ort turchi: Mersin, Cesme, Am-
arli e Pendik. Sta crescende perds
anche il traffice di container cari-
cati sui traghett, novith di questi
uldmi anni: nel 2016 ne abblamo
movimentati 30mila con una cre-
scita del 5%». 5i stanno molipli-
cando anche i volumi e i trasport
eccezionall che wdlizzane la roua
er raggiungere le destinaziont in
ran, Kazakistan ¢ Azerhaigian, Pa-
esi dai quali 3ono sempre piit con-
sistend le sichieste di forniwre
nell'ambito dell'impizntistica.

I turchi per Trieste pensana in
grande ¢ a fronte di una nuova
concessione di 25 anni che inclu
deanche il Terminal frutta rileva-
Lo ttal Gruppu Gavie hannw inco-
minciato a mettere in atio un inve-
stimento programmato di 12 mi-
lioni di curo. [l nuove megatermi-
nal, che punterd molto sull'inter
modallth nave-ferrovia, tanto che
& in programima una nowevale cre-
scita ded numern dei treni verso
varic localitd dell'Luropa cen-
tro-orientale arriverd a occupare
una superficie complessiva di ol-
tre 174mila metri quadiati, 1 pro-
geuo prevede tra ['altro, dopo la
demolizione di un eapannone sul
Molo Quinto, la ripavimentazio-
niedell'intera area del Mola Quin-

ILPORTO DI'TRIESTE
'GIOCA ILDERBY TURCO

Istanbul conquista anche il terzo terminal. Samer: «Forte crescitax

to (costo stimato in 3,3 milioni).
che & gia incominciata e il poien-
ziamento ferroviario dello stesso
per una spesa di 1.3 milioni che
awverra con la sisiemazione del fa-
sci di binari sulla Riva Nord {con
realizrazione di una nuova via di
corsa detla lunghezza di 338 me-
uri), edei loro collegament al par-
co ferroviarie portuale, il che per-
mettera la formazione di dmorchi
ferroviari cargo per il irasporio di
container o trailer. £ previsto an-
che il posizionamento di una gru
transtainer di banchina del valore
di 3,2 milioni clie € gia stata ondi-
nata a una ditta austriaca ¢ che sa-
i posizionata a fine autunno.
«Inoltre due tragherti - aggiunge
Suiner - venguno ura seLHopost 1
lavori di allungamento al termine
dei quali saranno in grado di tra-
sporiare ciascune 300 camions.
Samer sl rammarica del faito che
Grimaldi non abhia accetratn la
collocazione a Monfalcone dei
traghetti per la Grecia, maammet-
teche un trasporto passeggeri ver-
su ld Turchia non viene nemune-
no preso in considerazione olire
che per i tempi lunghi di percor-
renza anche perché «'indotto an-
chie sulla ciwd & molto superiore
con il trasporto mercis. Si dice
complessivamente  soddisfatto
del wend che vede il porto di Trie-
ste in falzo in molt settorl, vede
con lavore la realizeazione di una
seconda Stazione marittima per
le crocicre in Porto vecchio e ritie-
ne che prossimamente potranno
essere sfrultale anche industrial-
menie sul Canale navigabile, lo
nuove arcc di Punte franco che so-
no state spostate dal Porto vec-
chiw.

CEPPCRIONE RRERVATA



Il Gazzettino Veneziamestre

& CROCIERE
Si profila uno scontro tra
Comune e Governo sulla solu-
zione che sard presa per
estromettere le grandi navi
da crociera dal bacino di San
Marco. All'Uncsco, il sindaco
Luigi Brugnaro ha continvato
a parlarc del suo progectto
Tresse Nuovo, ma a Roma
pensano ad altro. [l ministro

L'INCONTRO

DI VENEZIA tema delle grandi navi
centrale nel vertice di Parigi

Delrioeil sotlosegretario Ba-
retta preferiscono un nuovo
terminal a Porto Marghera.

@ PORTO
La candidatura di Pinc Muso-
linc al Porto & passata senza
problemi in Senato. In Com-
missione Trasporti della Ca-
mera, perd, da esponenti di
Sel e di Forza Italin sono state

RASSEGNA STAMPA
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Crociere, Brug

Divergenze col Governo, che punta su Marghera. Ecco le carte giocate per convincere [ Unesco

Michele Fullin i
VENEZIA

Di sicuro il vertice di martedi
con I'Unesco ha sancito la fine
di un anno di contrastd, ma non
& ancora possibile dire che I'ac-
cordo sla su tutd i pund. Anzi,
su uno in particolare non cé
ncanchre con il Governo italia-
no; le grandi navi da crocicra. 11
sindaco Luigi Brugnaro ribadi-
sce in cgni sede che il raccordo
Tresse Nuovo (ira il canale dei
Petroli e il Vittorio Emanuele) é
il progetto “volutn™ dai cittadini
con il votn del 2013 e che
nessun’altra soluzione sara ac-
cettata. «Le navi non passeran-
no pil per San Marco - ha detto
- dubbiamu mantenere la Marit-
tima, perché Ii sono stali fatti
ingentli iovestimenl e ci sunu
piu di 5 mila posti di lavero». Al
momento, perd, del progetio
Tresse Nuovo non ¢'é traceia al
Ministero dell’Ambiente, dove
ognl grande opera dev'essere
sottoposta a valutazione di im-
patto ambientale (Via). In com-

missione Via a ieri c’erano solo
il Venis Cruise 2.0 di De Picco-
li-Duferco, promosso, il Centor-
14, sospeso, e il progetio Boato
pilt altri, in fase di valutazione
preliminare.

Il minisiro Graziano Delrio
punta su una soluzione diversa:
un terminal passeggeri a Mar-
ghera, soluzione non invisa
neanche al sindaco, ma solo a
medie termine. [l sottosegreta-

rio all’liconomia Pier Paclo Ba- B

rett &€ anche lui sostenitore di
Marghera, segno che questo &
Porientamento del Governo:
~Inutile scavare nuovi canali, la
Marittima puo avere un futuro
come porto per navi piil piceole,
per congressi e altre attivita.
Inoltre l'occupazione della Ma-
rittima non andrebbe persa, ma
si aggiungerebbe a quella di
Marghera o comunque si trasfe-
rirebbe, Pensiumo pol che I'ex
prima zona industriale vivreb-
be uno sviluppo interessante e
surebbe facilmente collegabile
con I’'aeroporto».

Ecco, intanio, di cosa si &
parlato nel famoso documento

140 NON Cal

avanzate riserve sulle compe-
tenze specifiche in materia di
portualith veneziana. Nono-
stante un invito al Governo a
ritirare la condidatura, nella
prossima sedutn la commis-
sionc voterd la fiducia a Mu-
solino, essendo 2 maggioran-
za Pd, comc il ministro che
ha fatto la nomina,

Fullln e Treviaan alie pagine Il e Il

LA LINEA

Il sindaco resta fermo
su Tresse e Marittima

VENEZIA E intanto Pino Musolino passa I'esame al Senato per i Porto. Perplessita alla Camera

Navi, rotta di collisione col Governo

Brugnaro all Unesco ba insisito su Tresse e Marittima, Lesecutivo resta fermo su Marghera

di 70 pagine, in risposta alle
domande dell’Unesco.

CASE, TURISTICHE. - F stato
ribadito che il problema é molto
gentito oltre che per il calo di
immohili residenziali anche per
il proliferare di strutture che
sfuggono alla tassazione. 1l Co-
munc sta prcmendo per una
modifica della normativa per
escludere la citta dalla liberaliz-
zazione del settore extralber-

£10,

SERVIZI - Evidenziata la nwo-
va raceolta porta a porta in uso
a Dorsoduro e la progressiva
estensione in duc anni a tutta la
citth per ridurre la sporcizia in
strada. E poi |'accesso priorita-
rio nei pontili Actv peri tolari
di carta “Venezia Unica” a bene-
ficio di residenti e pendolari, gli
accordi per il nuovo garage alla
Marittima e il bicipark, la nuo-
va pista ciclabile e lo spostamen-
to dcl mercato ittico al Tronchet-
to.

SICUREZZA - Sono stad in-
crementat tutd i servizi in colla-
borazione tra la polizia locale e
le forze dell'ordine di Stato
Aumentate Pattivita antidroga e
la presenza sul territorio. Pard-

mbia rotta




- segue

10 CO0 1 DOMO U LODOoLIo al 10881 PUDDUL].

vicinato, con nl-
tre 2mila aderen-

ti.

ECONOMIA -
Progetti per lari-
qualificazione di
Portc Marghera
e delle periferie
e banda vltralar-
ga per attirare
nuove aziende.

SPOPOLA-
MENTO - Piano
di investiment
in manutenzione
urbana e degli al-

DECORD R
RESTAULRI - Re-
stauri del ponte
di Rialto, dell'Ac-
cademia (a bre-
ve), riordino delle occupazioni
del suolo pubblico in sccordo
con la Soprintendenza, riordino
dilie spiagyge, posa del nuovo
ponte tra la stuzione ¢ 1'Univer-
sita a San Giobbe.

TRAFFICO ACQUEQ - Qui il
piatto piange un po’ perché, al
di 1a della richiesta di assumere
come Cittd metropolitana i pote-
ri e le risorse del Magistrato

Govemn,
Comune g
Unesco sono
dacenrda nel
iberare il
Bacino di San
Marco dalle
grandi navl
Tra Romae
Venezia restz
pera lz
divergenza sui
progetti, con il
Comune che
punta su Tresse
€ Marittmae ¥
Governoche
insiste su
Marghera

ale AcQUe, No SoN0 Siate rese
note altre misure.

CULTURA - Sono state fatte
presenti tutte le iniziative tese a
valorizzare la fruizione di tea-
tri, biblioteche c istituzioni cul-
turali con prezzi agevolati e
orari allargat. Per il merletto &
stata gvanzata proprio all'Une-
sco richiesta di tutela.

TURISMO - Sono in fase di
conclusione le audizioni istitu-
zionali degli autori dei progett
per la gestione dei flussi turisti-
ci: il Governo ha preso Venezia
come sede di un progetto pilota
a questo scopo.

RASSEGNA STAMPA



La Repubblica GE

GRANDIMANOYVRE IN PORTO

- — p—

Sech e Messina, caccia aisoci

MASSIMO MINELLA non ha certo risparmiato l'economia del mare, la

progressiva concentrazione del “sca power” in

L mondo genovese dello shipping & in fermen-  un numero sempre plii ridotto di manl, I'avanza-

I 10, alla vigilla di operazioni che potrebberorl-  ta incontentbile del fondl nel mercato del termi-

disegnarnecontornie contenutiechecoinvel:  nalismo marittimo sta creando sconvolgimenti
gono “hrand” di riferimentodel settoreconSech,  inimmaginabili soltanto pochi anni fa.

Msc, Messina, La grande crisi internazionale che SEGUZATAGINAVI

26/1/2017 RASSEGNA STAMPA



La Repubblica GE

ILAETROSCENA

Grandi
manovre

e partnership

inporto

~DALLA PRIMA DICRONACA

MASSINOMINELLA

Genova non sembra certo
essertto esente. Nel corsa

degli anni, sono stati in

| molti ad "annusare” il porto di

Genova e ad avvicinare i suoi ter-
minalisti, ma il mendo private
hasempre rertoneliasostanza al-
le ofTerte. Ora pero | Lempi stan-
no cambiando, e anche moltora-
pidamente. La sfida glebale dello
shipping, & in particolare quella
del terminalismo marittimo, im-
pone investimenti sempre pill
marcati. Gid nel mesi scorsi, in
una lunga intervista concessa a
Repubblica, Augusto Cosulich,
I'agenta marittima genovese a

capodella pia importante rete di

| agenziamento italiany, aveva

parlato di progressiva “finanzia-

non si @ mai lermaln, nemmenc
quando il mercato ha dato robu-
sti colpi di freno: nuove gru, piaz-
zali pit ampi, gestione della logi-
sticadal portoal terminal interni
e un accordo con la Msc di Gian-
luigi Aponte per la gestione co-
munedel nuova terminal di Cala-
ta Batwolo. E proprioil gruppo ar-
matorisleche la famiglia AponLe
gestisce da Ginevra, con interes-
si marittimi in ogni angolo del
mondo, potrebbe irmarea Geno-
va un'altra clamerosa operazio-
ne. Anche in questo caso il condi-
zionale e’ d'obbligo, ma le rotte
di Msc potrebbero presto incro-
ciarsi con quellediun altroprota-
gonisty dedla shipping, il grupgx
armatoriale Messina. De tempo,

rizzazione® del porto di Genova, infatt, la famiglia al timone del

Un futuro sempre pitiinmancal la compagnia sta valutande pos-
la inanza, insomma, desiderosa sibili alleunze con partner in gra-
di sostituirsi alla mano privata do di favarive la crescita. lf grup-
cheperprimain [ialiasierasostl. PO genovese non ha fermato il
tuita al pubblico, a partire dagli suopianod'investiment, cercan-
anni Novanta. Sarebbe stato il dodifronteggiare nel miglior mo-

2017, aveva spiegato l'agente,
I'anna di possibile svolza su que-
sto fronte. Le manovre iniziate
gid da tempo attornoai terminal
e mi soggetti economidi dello sca-
lo sembrerebbero prefigurare
questa ipotesi. Secondo quanto
risulta a Repuliblica, infatt, il Se-
ch di Calata Sanita avrebbe da
tempe avviate una trattativa per
una partnership con un primario
[ande inglese, Ancoradadelinie
i futuri assetti societari, che non
escludercbbere anche la cessio-
ne della maggioranza del capita-
le del gruppoe genovese, ma che
vetrebbe confermato operativa-
mente il vertice monageriale allon
quidadellostorico terminal, Diffi-
cile infatt immaginare il contra-
rio, visti i risultati raggiunti nel
tempe. Il Sech guidato dall’agen-
te marittimo Luigi Negri, unadel-
le Nigure di riferimento della por-
tualita, non solo genovese, siera
sostituito al controllo pubblico.
Da ellory, gli anni Novanta, Ne-
gri e | suel soci avevano messo a
punto un plano di sviluppo che

do possibile una congiuntura di
mercatoancora critica, chehain-
dectto la compagnia a for partire
un plano di cassa integrazione .
Inparallelo, perd, starebbe matu-
rando una nuava trattativa con il
gruppo Msc per un'nllcanzaa tut
to campo sia sul fronte shipping
che suquello del terminal.

2 EIALY
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Il Tirreno

Grandl Mollm

po ustrlale

e £ e —— T,

Lo
stabllimento
Grand| Malini
Invia
Leonardo

Da Vinci

LIVORNOD

Fino a quando Grandi Molini
nen [)resemcra un piano indu-
striale dove dard conto delle
prospettive sia 'ateterra, sia la-
to mare delic sue attivild ri-
spetto all'utilizzo della banchi-

na.m«m mandera a
banydo 1Tavord di rifaciinenw. E

uanto il Tirreno ha raccolto
a fonti sulla
spinosa q ban-
chinu inuso u Grandi Molini.
Come noto, I'azienda di via
1 eonardo da Vinci, specializza-
tonella produzione di farine di
grano tenero ¢ di semole di
grano duro per l'indusira ali-
memare ¢ gli artigiani, ha ri-
preso lattivita a dicembre:
con un sospiro di sollievo di
Lutta la cintd, e dei lavoratori
soprattuito. Alle spalle Uiter di
concordato ¢ la cassa intcgra-
zionedal seuitembre 2015,
Ne! novembire scorsa la Re-
ginne, attraverso Gionfranco

Simoncini, vonsigliere del go-
vernatore Enrico Rossi, scris-

se chicdendo al
S Provincia-
Naggiornamenu riguardo al ri-

facimento della banchina: la-
vori sul porto - scrisse - indj-
spensabili, secondo la societa,
per garantire a Grandi Molini
«un canale di approvvigiona-
mcnlo logistico strategicon,

gicgnno sem-
pre In stata riaulo-
rizzato della legge

a4/94 pnrpormmn-rr dinuovn
I'uso della banchina che era
stato sospeso quande 'azien

daandd in crisl e apn la proce-
dura di concordato. Ma per i
lavori la palla, secondo 'ente
portuale ¢ in mano a Grandi
Molini e al plano industriale
che intende proporre. Eviden-
e che da qui passa gran paste
del futuro deli ‘azicnda ¢ delle
prospettive di rilancio dell'im-
pianto che ha una cinquanti-
nadiaddetd.
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Corriere Marittimo

Maersk sbarca a Civitavecchia con i1 container di banane (CFFT)

CIVITAVECCHIA - La scorsa settimana & arrivata a Civitavecchia la prima
nave Maersk Line, si tratta del nuovo servizio container attivato per il trasporto del-
le banane Chiquita tra 'Ecuador e it Mediterraneo in soli 22 giorni. Una nave ogni setti-
mana che dopo aver toccato il porto spagnolo di Algeciras, entra nel Mediterraneo fa-
cendo scalo nell'ordine a Vado Ligure, Civitavecchia e Napoli.Nel 2016 lo stesso servi-
zio di trasporto era svolto dalla Cosiarma, ovvero la compagnia armatoriale del gruppo
Orsero, colosso nella distribuzione di prodotti ortofrutticoli.

Da qualche anno pero per il traspor-
to della frutta sta prendendo sempre maggiore consistenza il trasporto containerizzato,
cosa che di fatto sta riducendo, ed in alcuni casi eliminando, il trasporto reefer conven-
zionale. Lo spiega Steven
Clerckx, amministratore delegato di CFFT Spa, la societa Terminalistica che fornisce
servizi di logistica integrata per la movimentazione, lo stoccaggio e la distribuzione su
tutto il territorio italiano e nel Mediterraneo occidentale di prodotti alimentari, FFV
(ortofrutticoli freschi) soprattutto banane e in parte minore ananas, nonché consigliere
della NOORD NATIE, societa belga leader nella logistica internazionale con sede ad
Anversa. A lui abbiamo rivolto l'intervista che segue, sia per co-
noscere i dettagli del nuovo servizic Maersk, ma anche per parlare di terminalismo e di
shipping in generale. Al fianco di Clerckx abbiamo incontrato Sergio Serpente, consiglie-
re di CFFT, ma anche protagonista della nascita dello stesso terminal di Civitavecchia.

Quale é esattamente l'attivita di CFFT?

“Abbiamo differenti tipi di business, dalla nuova attivita di Cargo logistics che fornisce
servizi di supporto operativo alle operazioni di approvvigionamento per le navi da crocie-
ra sia a Civitavecchia che in tutta ltalia, alla gestione dei prodotti alimentari e non ali-
mentari presso terzi, passando dallafrutta sino ad arrivare alle proteine: carne, pesce,

ecc. (sia esse conformi alle normative EU che non conformi normative alle normative
EU).
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- segue

Il nostro Terminal é infatti dotato di celle frigorifere, disponiamo di 1500 posizioni pallets a
temperatura negativa (-25°), nonché di circa 6mila posizioni pallets a temperatura positi-
va, tra gli 0 e 14 gradi. Come avete chiuso il 20167

“l1 2016 si e concluso abbastanza bene, sia con il la-
voro container, ovvero con CMA-CGM e MSC e sia con il lavoro convenzionale svolto
con Cosiarma. Per il 2017 prevediamo di avere lo stesso volume di traffico, ma al 100%
containerizzato, abbiamo si perso Cosiarma ma abbiamo sopperito a questa mancanza
con l'acquisito dei volumi in transito con la linea Maersk".

Quali sono le altre compagnie armato-
riali con cui lavorate? “Oltre a Maersk che ha potenziato Civi-
tavecchia, abbiamo servizi con CMA-CGM, MSC e con Hapag-Lloyd".

Interviene Sergio Serpente:
"Queste compagnie, eccetto MSC”, “sono arrivate a Civitavecchia sulla spinta data dal
traffico di banane appartenenti ai pitt grandi brand del settore, come Delmonte, Dole, Chi-
quita, Orsero". Perché il passaggio
dalle navi convenzionali a quelle containerizzate e cosi recente per la frutta?

‘La containe-
rizzazione delfa frutta ad Anversa e Rofterdam é iniziata nel 1995, mentre in lialia i primi
container di banane sono arrivati soltanto nel 2000, i grandi volumi solo nel 2011. La ri-
sposta a questo ritardo sta nei tempi di transit time, ad Anversa e Rolterdam la nave con-
venzionale e i container avevano 15-17 giorni di transit time, in Iltalia invece non essendo
presenti grandi Terminal container che ricevono navi dirette dal Centro America si neces-
sita di un transhipment intermedio, allungando quindi il transit time a 25/27 giorni, cosa
che per la merce fresca non era assolutamente ipotizzabile. Oggi grazie alle nuove linee
container e all'utilizzo delle tecnologie che consentono il trasporto delle merci
in atmosferacontrollata di viaggio della merce, nonché quello dell'umidita si ha la possibi-
lita di trasportare le banane in ltalia in 20/22 giorni, mettendo cosi a disposizione della
rete commerciale italiana, prodotti sempre pit freschi e quindi qualitativamente superiori”.

Oggi lo sdoganamento del pallet é diverso da
quello dei container? “No di fatto non c’é nessuna differenza, una
volta avrei detto sicuramente di si, oggi invece grazie alla telematizzazione ormai diffusa
a livello europeo la situazione & molto migliorata. Dal punto di vista dei costi qual é
pit conveniente? “l noli oggi sono talmente comn-
petitivi che il container offre maggiore convenienza rispetto ai costi di una nave conven-
zionale. Inoltre con la containerizzazione la fornitura di prodotti si adatta perfettamente
alla domanda, cosa che con il convenzionale non e possibile. Per esempio in estate in
Italia la richiesta di frutta (banane) diminuisce, quindi il numero di contenitori che arrivano
€ minore rispetto a quello invernale. Per assurdo se in inverno arrivano 100 container su
di una nave, in estate ne possono arrivare soltanto 25, cosa che con il convenzionale non

é possibile”, CFFT sirivolge a
quale mercato? “Il nostro mer-
cato di riferimento é sia quello agroalimentare che quello del settore alimentare a tempe-
ratura controllata del centro sud Italia”. Come
@ suddiviso il mercato dell'import delle banane? “In

ltalia la situazione dellimport delle banane é frammentata, proprio per economizzare i
flussi ed i costi del trasporto su gomma. Al nord ¢’é il Terminal di Vado Ligure, al centro
sud c'é CFFT e per alcuni marchi anche a Salerno c'e un terminal funzionante
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Come e cresciuta l'attivita di CFFT negli anni?

"Abbiamo iniziato nel 2007 con 80 mila tonnellate, nel 2008 sia-
mo saliti a 130 mila, nel 2015 a 170 mila e nel 2016 abbiamo movimentalto circa 200 mila
tonnellate. Per quest'anno abbiamo lo stesso obiettivo, senza contare lo sviluppo di tutto
il resto dei progetti che abbiamo in cantiere”.

Interviene Serpente: “La lungimiranza di CFFT é sta-
ta quella di diversificarsi, per questo gestiamo la frutta ed i servizi alle navi da crociera.
La lungimiranza é stata di essere un terminalista puro e neutrale”.
Quando arriva la merce in banchina quanto tempo

passa prima che esca? “La rotazione della merce é solitamente settima-
nale, nell'arco della settimana stessa la merce viene introdotta in magazzino, lavorata e
consegnata’, Come nascono gli accordi con le com-

pagnie armatoriali, per esempio il caso Maersk? “In questo specifico caso é un busi-
ness tra la Chiquita e la Maersk, ovvero é la Chiquita che dice a Maersk di consegnare a
Civitavecchia ed e Maersk che si attiva per poler soddisfare la richiesta del cliente”.

Quali sono i motivi
per cui scelgono voi piuttosto che un altro terminal in un altro porto?

Risponde Serpen-
te: “Ci scelgono per la celerita, per come é situato il terminal e per la qualita del servizio
finale da noi svolto”.,

Clercks continua: “Inizia con la pressione delle catene di supermercati ai fornitori, questa
pressione fa cambiare direzione all'importatore, in pratica e tutto legato ai costi della logi-
stica, meno chilometri si percorrono e quindi meno costi si sopportano”.

Con quale percentuale si divide il vostro business: tra banane e servizi
alle navi da crociera?

“Senza l'attivita di spedizione e senza quella delle crociere e solo con il
traffico della frutta sarebbe difficile sopravvivere per un terminal portuale, se manca il vo-
fume critico tutto I'anno allora € impossibile rimanere sul mercato. I costi per operare so-
no moito elevati e purtroppo legati a servizi indispensabili, come per esempio l'eleliricita,
la manodopera, le tasse, ecc. Posso perd dire con certezza che ad oggi il nostro volume
di affari & legato per il 70% alla frutta e per il restante 30% agli altri business”.

Quali sono le difficolta legate ai servizi alle navi
da crociera? “Per imbarcare un camion di merce/provviste
c'é bisogno di emettere o gestire tantissimi documenti sia doganali che sanitari e non so-
lo. Questo perché un camion direfto ad una nave contiene molte tipologie di prodotti, o-
gnuna con le proprie peculiarita, tutte da conoscere e gestire. Per un camion di banane
invece tutto é pit facile”. Per le navi da crociera
quali sono le caratteristiche del vostro lavoro? Risponde Serpente:
“Il Terminal CFFT e situato in banchina, cosa che c¢i consente di selezionare e conirollare
la merce in magazzino, per poi consegnarla alla nave. Per I'armatore é un costo minore
in guanto la velocita operativa consente di abbattere i tempi di scarico e di consegna di
circa il 40% con tutto quello che ne deriva dopo, nonché di oftimizzare il tempo necessa-
rio a bordo per la gestione delle stive". A
Civitavecchia la frutta arriva solo containerizzata o anche su navi convenzionali?

“Il 2017 sara il primo anno che lavoriamo la frutta solo containerizzata o almeno cosi
sembra”. Quali sono le differenze maggiori con il Nord Europa nella vostra attivita?
“L'ltalia oggi ha raggiunto un ottimo standard operativo nella gestione doganale
delle merci, maturando peré un certo ritardo rispetto al Nord Europa. A mio parere la cau-
sa di questo ritardo e individuabile nella vostra pesante burocrazia”.
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- segue

Quali sono le difficolta che vive il terminalista nel nostro paese?

“In ltalia ci sono tante leggi e cavilli talvolta quasi discordanti I'una con l'altra e ci sono
tanti forse troppi interlocutori diversi con cui discutere. Un esempio su tutto é che in Bel-
gio il mondo doganale é digitale, non usiamo carta ormai da anni, le prime applicazioni
dell’AEQ risalgono a circa 7 anni fa, in ltalia invece 'AEQ € un concetto molto attuale ed
in crescita soltanto in questi ultimi anni e tutte le pratiche sono ancora cartacee e legate
quindi alla presenza fisica degli operatori della dogana.

Serpente aggiunge “ll mondo oggi ruota attorno alla logistica, in

ltalia 1'85% della merce transita nei porti, cosa che quindi richiederebbe una politica dei
porti molto pit aggressiva®.
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Il Nautilus

Porto di Taranto: consegna lavori di dragaggio

g

TARANT 0 LAutonta di Sistemna Portuale del Mar Ionio ha dato avvio in data 25/01/2017 ai lavori deno-
minati “Interventi per il dragaggio di 2,3 Mm? di sedimenti in area Molo Polisettoriale per la realizzazione di
un primo lotto della cassa di colmata funzionale all'ampliamento del V sporgente del Porto di Taranto”.11a-
vori avranno una durata di circa un anno e sono stati affidati alla Astaldi SpA.

L'intervento prevede come principale oggetto il dragaggio dei sedimenti presenti nello specchio d’acqua anti-
stante il Molo Polisettoriale del Porto di Taranto e la realizzazione di una cassa di colmata, posta in radice al
V Sporgente, in cui verranno refluiti i sedimenti dragati. Il dragaggio verra effettuato sia a fini ambientali,
cioé per la rimozione dei sedimenti risultati contaminati dalla caratterizzazione ISPRA (valori di contamina-
zione maggiori dei limiti di intervento), sia a fini di infrastrutturazione portuale, per consentire I'attracco
delle navi di ultima generazione che necessitano una profondita del fondale di -16.50 m s.l.m.m.

Al termine dei lavori, si potra disporre inoltre di una nuova banchina di lunghezza pari a 430 m. realizzata
sul margine della cassa di colmata posta in radice al V Sporgente.

L'Opera si inserisce tra i fondamentali interventi previsti nel D.P.C.M. 17.02.2012 di nomina del Commissa-
rio Straordinario del Porto di Taranto. L'urgente realizzazione, nel pubblico interesse, dell’Opera
Marittima/Infrastrutturale di che trattasi riveste la massima rilevanza strategica non solo per lo Scalo Joni-
¢0, ma anche per l'intera portualitd Nazionale, oltre che rilevante interesse per le implicazioni occupazionali
ed i connessi riflessi sociali.

11 completamento dei lavori di ammodernamento e riqualificazione della banchina di ormeggio del Mole Po-
lisettoriale, previsti per la primavera 2017, unito alla realizzazione dei dragaggi dei fondali del Molo Poliset-
toriale consentono al porto di Taranto di acquisire la disponibilita di una infrastruttura dall’alta performance
e dalle grandi capacita, potendo disporre di 2.100 m di banchina ed 1 M m2 di piazzale dotati di 5 binari fer-
roviari di oltre 1.000 m, direttamente collegati con la rete ferroviaria nazionale.Tale circostanza consentird
all'’AdSP del Mar Ionio di avviare una pii chiara ed autorevole interlocuzione con i principali operatori inter-
nazionali, potenzialmente interessati all'utilizzo dello scalo jonico.
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Trasporto Europa

Nuovi dragaggi al Polisettoriale di Taranto

# 25 gennaio 2017, FAsP Mar lonio ha &Wviato
lavori per lescavo di 2,3 milioni di metri cubi di sedimenti, per consentire lattracco di navi piti grandi.

L'AsP ha affidato | cantieri alla Astaldi, che ha un anno
per terminare | drageggi e costruire la cassa di coimala
in radice al V sporgente del Molo Polisettoriale, che
conterrd | sedimenti scavati. | dragaggio ha due
funZioni: rimuovere dal fondale materiali contaminali
saumentare (a profondita del fondale fino a 16,5
metri, permettendo cosl l'attracco di navi piu grandi.
inoltre, sorgera una nuova banchina lunga 430 metri
sul margine della cassa di colmata,

La prossima primavera dovrebbero partire anche i
lavori di ammodernamento e riqualificazione dellintero
Molo Polisettoriale. Al tarmine, il porto di Taranto
dovrebbe disporre di 2,1 chilometri di banchina e un
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Quotidiano Taranto

Lavori pubbiici
Iniziati i dragaggi

@ L'Autorith di Sistema
Portuale del Mar lonlo ha dato
awia al lavorl denominati
sInterventi per il dragaggio di
sedimenti in arsa Molo
Polisettoriale per la
realizzazione di un prima lotto
della cassa di colmata
funzionate all'ampliamento del
V spargente del porto di
Tarantow. | lavori avranno una
durata di circa un anno e sono
stati affidatf alla Astaldi Spa.
L'intervento prevede come
principale oggelta il dragaggio
del sedimenti presenti nello
specchio d'acqus antistante il
Molo Polisattoriale # La
realizzazione di una cessa di
colmata, posta in radice al V
Sporgente, in cui verranno
reflulti | sedimenti dragati. I
dragaggio, spiega una nota
dell’Auteritd dl sistema, verrd
effettuato «sia a fini
ambientali, cio per la
rimozione dei sedimenti
risultatl contaminati dalla
caratterizzaziane Ispra {valorl
di contaminazione maggiori del
Limith di Intervento), sia a fini di
infrastrutturazione portuale,
per consentire Uattracco delle
navl di ultima generazione che
necessitano una profonditd del
fendale di -16.50 metri», Al
termine del lavori, si potrd
disporre inoltre di una nuova
banchina dl lunghezza parl &
430 metri realizzata sul
margine dells cassa di colmata
posta in radice al V Sporgente.
| lavori di ammodemamento e
riqualificazione della banchina
dl ormeggic del Mole
Polisettoriale dovrebbero
essere campletat] in primavera,
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Il Sole 24 Ore

Al via i dragaggi nel porto di
Taranto

Si sbhlocca un altro cantiere nel porto di Taranto. A meta della prossima
settimana verranno consegnati all'impresa Astaldi i lavori relativi ai
dragaggi nella zona di mare antistante il molo polisettoriale e alla
costruzione della vasca di colmata dove immettere i sedimenti. Il
provveditorato alle Opere marittime di Bari ha dato 'ultimo via libera nei
giorni scorsi. Dragaggio dei fondali, per avere una profonditd maggiore
dello specchio di mare dove attraccano le navi, e ammodernamento della
banchina, sono i due interventi pit importanti legati al rilancio del molo
polisettoriale e alla pii generale ripresa del porto pugliese, peraltro gia
cominciata col traffico del 2016.

Questi sono anche gli interventi che, anni fa, aveva chiesto Evergreen,
che poi tra la fine del 2014 e la prima parte del 2015 ha definitivamente
1asciato il porto contestando gli enormi ritardi nell’esecuzione delle

opere. Frenati da varie cause: burocratiche, progettuali e tecniche. Ma
anche contenziosi legali. I dragaggi, per esempio, furono appaltati a fine
2014 ad Astaldi e subito stoppati da un ricorso alla giustizia
amministrativa. Se ne venne a capo all'inizio del 2015: I'appalto fu
confermato ad Astaldi e il ricorso dell'impresa concorrente rigettato, ma
emersero questioni tecniche che hanno reso necessaria una modifica del
progetto approntato dalla societd pubblica Sogesid.

Per quanto rigunarda 'ammodernamento del
molo polisettoriale, a marzo dovrebbero essere
consegnati gli ulteriori 600 metri dopo i primi
600 ultimati a fine luglio. Il molo polisettoriale &
quella grande infrastruttura, dotata di gru sulla
banchina, per la quale ’Autoritd portuale sta
cercando nuovi operatori dopo ’abbandono di
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- segue

Taranto container terminal, di cui faceva parte
Evergreen, e dopo lo stop, nei mesi scorsi, al

progetto del consorzio Ulisse per mancanza, secondo I'Authority, dei
requisiti necessari. Per I'individuazione di possibili concessionari, a
febbraio 2016 I’Authority lancid anche un bando. Arrivarono due
proposte: quella del consorzio Ulisse, bocciata nel corso della procedura,
e quella di Italcave, scartata gia nella fase iniziale. Intanto il consorzio
Ulisse si & sciolto. Ne facevano parte Saga Italia, del gruppo Bollore,
Ionian shipping consortium, Tecnomec engineering e Taranto iniziative
produttive. Venuta meno Saga in estate, erano rimasti gli altri partner. E
probabilmente il defilarsi di un socio di peso come Saga ha portato tra
I'altro la commissione dell'Authority a respingere la proposta del
consorzio. Ma se Ulisse ha ammainato la bandiera ed ha anche
rinunciato a muovere causa al Tar contro I'Authority per I'esclusione dal
bando per il polisettoriale, Taranto Ionian Shipping, espressione di 14
imprese portuali, resta in piedi e rilancia. «Ripartiamo — dice Rinaldo
Melucci di Ionian Shipping Consortium - dal nostro progetto oil e gas,
ovvero movimentazione, in un quadro di logistica industriale, di tutto cid
che in termini di apparecchiature e componentistica serve a gasdotti ed
oleodotti.

C’é¢ un mercato che, attraverso,la posizione geografica del porto di Taranto, si pud
cercare di presidiare. Il progetto lo avevamo presentato come consorzio Ulisse per
il molo polisettoriale. Adesso lo calibreremo diversamente, affidandolo ad un
nuovo soggetto, ma soprattutto punteremo su un’area diversa del porto e non pit
sul polisettoriale perche ci & stato detto chiaramente che i 1.200 metri centrali della
banchina, tra i 600 gid ammodernati e gli altri 600 in corso lavori, non ci possono
essere affidati. Noi perd scommettiamo sulla validita del progetto e lo
riproponiamo per un’area diversa».
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Gazzetta del Sud

La societa che gestisce lo scalo presenta alle organizzazioni sindacali gli interventi
infrastrutturali contenuti nel piano industriale

Porto di Gioia Tauro, sull' Agenzia si gioca ancora a
carte coperte

Saré modificato anche il sistema di governance Sul futuro occupazionale di 400
favoratori tutto rinviato a meta febbraio

Alfonso Naso reggio calabria Impegni in
investimenii infrastrutturali e avvio
(finalmente!) del gateway ferroviario (sara
utile?). La societd Medcenter Container
Terminal che gestisce il porto di Gioia Tauro
ha le idee chiare su dove si deve intervenire
per potenziare lo scalc e sulla sua nuova
organizzazione manageriale mentre &
attendista sullo scenario occupazionale. Sull’
Agenzia del lavoro portuale ancora si gioca a
carte scoperte e i rappresentanti delle
organizzazioni sindacall accettano un altro
rinvio sulle future prospettive.

leri i verlici della societa con in testa Antonio
Testi hanno incontrato in mattinata i
rappresentanti di Cgil, Cisl, Uil & Ugl, mentre
nel pomeariggio & toccato agli autonomi del Sul,
La riunione di ieri segue addiritiura quella del
17 novembre scorso in relazione alle azioni
che sarannao messe in atto per garantire
sicurezza e allo stesso tempo far aumentare le
performance dello scalo. interventi gia
programmati da tempc ma che adesso sono
stati ufficializzati in un piano industriale
presentalo ma che ancora non é stato
formalmente approvate. E infatti nel vertice di
ieri Medcenter ha dato informativa in merito al
piano industriale e ha fatto solo qualche
accenno all' Agenzia del lavoro portuale da poco licenziata dal Governo ma ancora nei fatti non
operativa perché priva di risorse finanziarie definite e versale,

Nel piano industriale di Medcenter, cosi come riportato alle organizzazioni sindacali, ¢i sara una serie di
investimenti per quanto riguarda i mezzi operativi nel piazzale di lavorazione di container e navi
(acquisto 10 carrelli ed altri 10 in revamping, 6 gru di banchina in revamping), inoltre si effettuera il
rifacimento del manto stradale In plazzale utilizzando come materiale il calcestruzzo. Il piano Industriale
é slato approvato 10 giorni fa ma deve ancora otlenere I' ok del Consiglic di Amministrazione.
Relativamente al gateway ferroviario & stato annunciato che entro la fine di febbraio dovranno
cominciare i lavori e che in 20 mesi dovra essere operativo.

26/1/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

Novita anche sul fronte organizzativo intema: nello scacchiere societario non esistera pid la figura di un
amministratore delegato ma di un direttore generale e consigliere. Esistera il sistema di doppia firma in
capo ai dirigenti per autorizzare le azioni/ acquistl. Sole qualche cenno, come detto prima, sugll scenari
futuri dei lavoratori. Infatti, per guanto riguarda I' Agenziz del lavoro portuale e la riduzione del numero
degli esuberi, si entrera nel merito dopo la meta di febbraio. Saranno redatti schemi con i quali saranno
poi sviluppate le azioni di passaggio dei dipendenti portuali ma su questo specifico tema si deve ancora
attendere.

La societ3, intanto, prosegue la sua azione di snellimento di costi e sta intervenendo per puntellare i
conti che negli ultimi anni hanno mostrato segni di cedimento con perdite milionarie che hanne inciso
pesantemente anche sui progetti infrastrutturali che sono necessari nel porto di Gigia Tauro.

ALFONSO NASO
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Gazzetta del Sud

Turismo e sviluppo economico

Porticcioli, aumenta I' interesse Imprenditori pronti a
investire

La citta pud contare su 560 posti barca, ma la domanda é in crescita

milazzo Cresce |' interesse per i porti turistici. |

560 posti a disposizione sono decisamente

insufficienti nel periodo estivo e dunque i

privali sono pronti ad inveslire sia nella zona

del lungomare Garibaldi, sia in via Acqueviole.

E cid aspettando sempre gli intenti del

Comune che & impegnato a farsi finanziare un

ecoporto di fronte al Municipio, nell' area

antistante il complesso Diana.

I "numeri" degli ultimi anni di Milazzo

soprattutto nel periodo maggio-settembre

rappresentano una forte motivazione per chi

ha deciso di alirezzarsi con la politica dei

pontili galleggianti, che presuppone la

presenza di una baia pronta ad accoglierli.

E I' esempio di Vaccarella, dove alla realta

esistenle, & prossima ad aggiungersene un'

altra, verosimilmente nella prossima stagione,

ma alire due richieste sono state presentate al

Demanio per realizzare un porticciolo nello

specchio acqueo antistante ia via Cristoforo

Colombo & un altro addirittura nella zona di

Acqueviole. Un porticciolo in grado di

garantire anche servizio di supporto alle

imbarcazioni. «Non ¢' & dubbio che la

presenza di altre strutture € importante -

affermano i rappresentanti del porticciolo

Poseidon ubicato nella parte finale di

Vaccarella che da quasi un ventennio accoglie a circa 160 imbarcazioni da 7 a 35 metri -, Nel periodo
invernale ovviamente restano solo i natanti dei nostri clienti della zona, ma in estate spesso siamo
costretti a non poter accogliere le tante richieste che quotidianamenie arrivano».

Stesso discorso per il porticciolo di "Santa Maria Maggiore" operativo dal 2008 che pud accogliere circa
200 imbarcazioni nel periodo estivo. Ne! "porto storico” pei il pit protetto "Marina del Nettuno”,
Tralasciando le Eolie, che meritano una riflessione a parte, va chiarito che intanto ¢’ @ una disponibilita
di 2044 posti barca. In questo calcolo, va inserita la grossa realta del porto turistico di Marina di
Portarosa con 700 posti barca, utilizzato in larga misura come porto-ricavero, quindi 560 a Milazzo, 121
a Oliveri, 50 a Patti, 240 a Gioiosa, compreso San Giorgio, 25 a Piraino, 180 a Capo d' Orlando, 143 a
S. Agata, 25 a Caronia. Un quadro in espansione. Meno impegnativa, tesa soprattutto a sfruttare le
richieste di un "diportismo fatto in casa” é la politica dei pontili galleggianti, che presuppone la presenza

di una baia pronta ad accoglierli.
(9.p.)
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Il Secolo XIX

DEVE SUPERARE L' ESAME DELL' AULA
Camalli, in Parlamento un testo "salva compagnie™

Emendamento firmato da Tullo e Biasolti

GENOVA. Lo stato di emergenza non ' & solo

a Gloia Tauro e Taranto. Anche Genova ha

urgenze che assillano il lavoro in banchina. E

la Culmv, insieme con la Pippo Rebagiiati di

Savona e i carbuné di Tirreno Bianchi, stanno

ancora cercando una sciuzione strutturale:

iacre azione del pool tra Genova e la

compagnia savonese. Nel mentre perd i

camalli cercano un ponte per arrivare a quel

traguardc. Nei giorni scorsi, complice una

serie di incontri, si @ fatla largo I' idea di

rivitalizzare il provvedimento "salva

compagnie”. | deputati liguri, ascoltati i ca

malli, provano a puntare tutto su un nuovo

emendamento che dia nuova vita al 15 -bis, I

articolo che garantisce soldi alle compagnie in

cambio di formazione. E ora, dopo aver

ottenuto I' ammissibilita, I' emendamento potra

essere discusso in commissione Trasporti alla

Camera martedi prossimo.

Il provwedimento porta la firma di Mario Tullo, I

artefice del primo "salva compagnie” e, tra gli

altri, di Sandro Biasotti, a testimonianza del

lavoro trasversale. Con I' aggiunta di un

comma al decreto che istituisce le agenzie per

Taranto e Gioia Tauro, si rivitalizza I' articolo

che ha sostenuto le compagnie negli anni scorsi, Anche il govarno sarebbe d' accordo e Del Basso De
Caro, sottosegretario al Mit, avrebbe appoggiato I iniziativa,

L' emendamento contiene alcune novita; chiarisce, ad esempio, che anche i carbuné possono usufruire
dell’ iniziativa. | soldi, garaniiti dall' Autorita di sistera portuale nella misura del 15% delle entrate
andrebbero principalmente alla formazione, ma aiuterebbero a rendere pil sereno il percorso verso la
fusione delle compagnie e garantirebbero un respiro di due anni. ]

Dall' Autorila di sislema portuale ligure non ci sarebbero resislenze, anzi. E prevista anche I'
eliminazione della clausola che imponeva la riduzione del 5% del personale, perche, si dice, non ¢’ e
pil nessuno da far uscire dagli organici. L' ostacole pin difficile da superare & in Parlamento: il
traguardo non & scontato, anche se a firmare I' emendamento non sono stati sclo | deputati liguri, ma se
non passa questa volta il provvedimento potrebbe essere ripresentalo in futuro. E poi, si fa notare, la
misura servirebbe anche per tutli gli altri porti italiani, non solo per Genova.

SIMONE GALLOTTI!
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L’avvisatore Marittimo

LAVORI IN DIRITTURA D'ARRIVO CON PI0 DI UN ANNO DI RITARDO

Marsiglia, bacino 10 pronto ad aprile

La presidente del porto: «Ristrutturazione della vasca complicata e sfortunatay

1bacino di ripararionc navak

numero 10 del porto di Marsi-
plis verrd inugurito il prossimo
aprile. Il bacivo avrebbe dovuto
¢ssere consegnato i nel scticm-
bre scorso, ma un guasto alla sala
pompe ha ntardato i lavord, Finom
non cm sty comunicata | cntith
del danno 1é i wmpi_necessario
per rpararle. Dopo cingue mesi
diinceriezen, Christine Cabou Wo-
chrel, presidente del Grund port

ariim Marseille (Gpmm),
dello scalo francesc,
Ll eminetaio al s “Mer-e M-

rn” che 1 knori sono in diritura
d’arrivo. Questo significa che si
putra fialmiente (issare uer duta
per la consegma al nuove conces-
sionario. il Chanticr nava! de Mar-
seille (Cuun). 1 cantiere Crun, che
gestisce gia 1 bacini B ¢ Y di Marsi-
glia. ¢ contrellate dalla genovese
Sun Giorgio al Poru. Da aposto
2016 & cnlrata nella compaging so-
cictaria anche 1a compagnia Costa
Crocier (gruppo Camis a1), che
acquisito il 33,3 per cenio delle

quote. Dal prossimo aprile potri
cssere utilizzata anche tavasca 10,
la pia grande del Medilcrranco,
lunga 465 metri ¢ larga §5,
Nellanatie fra il 25 ¢ il 26 agosto
20116 la woltura di una conduttura
ha provocate I'allagamenio della
sala pompe delbacino Lascoperia
tempestiva del danno ¢ 1'wiilizzo
di pompe di soccorso hanno per-
messo di cvitare danni peggrori ai
macchunari, I Gpmmm evaavvia-
toun’ indagine tecnicadicuifinora
non si conoscono io nsultati. Nei
giomi successivi all allngamento,
che si & verificalo poche settimane
prmadelladataprevistaperlacon-
segna c pochi giomi dope I'ingres-
sodi Costanellasocicid, unesperto
citato dal giomale francese “La
Provence™ aveva spicgalo che «se
lasaladelle pompe fossestatocom-
pletasnenteinvasadall acqua, ilba-
cinosarcbbe statoindisponibtleper
ancom almeno 1N AnNo%, gL
weado el @ sttt quasi wia fortu-
nacle I'incidenle sinavyenatodu-
rameleproveenoninpicnantiivita.
con la nave di un clicme nclla va-

scar [lavorialbacino lannoayuto
un percorso travagliato. [norigine
infatti Ia conscgna era previsia ad-
dirittura per il settembre del 2015.
Sei mesi pritn, a marzo 2015, si
craperd verificato unaltro inciden-
te che aveva danueggiato il portcl-
lone pallcppianic della vasca, Di
qui la decisione di spostare I'inau-
Bumzone a scllembie o ollobie
2016,

«Ar enuo dovulo aprice a ollo-
bre, ma -~ ha affcrmato {abau Woc-
Ired -l 26 agosto una perdita della
whaturs ha allagate L noosa st
zione d: pompaggio, clie er guasi
terminatn, Questo incidenie I im-
wersowiapariedelle pompe cdelle
installazioni clettriche ¢ si ¢ csa
necessaniala sostiluzionedialcune
BN YA D

La riparazione di questa stazionc
«¢ - ha proseguito la presidenic
= ultimo clemeno che ringue da
risolvere perclié il bacino si incsso
in funzione», A proposito detla n-
stndlumdone del bucine 10, cle
prima dell’asscgnadone a San
Giontio de! Poro cra inutlizmato

Larea de'le riparazion navali nel perte di Massiglia
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da diversi anni, Caban Woelne] ha
detioche «€ statoun lavom compli-
catoesforiunator aggiungendoche
HETAZICACMIESIA TWIONA VASCA PHHIC-
mo svilupparc una nuova dimen-
sione per 1'anivith di riparzione
navak che, altrzalle maggior navi
dacrocicra, potraaccoghere pintin-
forme offshore ¢ grandi petroliere
tvlechs,
Lo sviluppo dell attn ita e Marsi-
liaéun’occasione persa per Geno-
\1 Gia oggi San (niorgio al Poro
manda fe mapgion navidacrocier
aMassiglia Nelle scorse settimane
I'amminisimiore delegato del can-
tiere, Ferdinando Gamre. avevalan-
ciato Pallarme per il disimeresse
genovese verss 1a propria industria
navale. «Se la cilta non crede nel
sertore delle riparzioni - aveva
detto Gangal“Seeolo XTX " -qual-
cuno lo dica aperiamente. Cuesto
settore pud ancora avere Muro.
Ma tuite deve passare dalla priva-
uzzazione della societd Ente Baci-
ni, ogcmzjonc che sta andando
avanii da anmi senva nsaltatie
Albarto Ghiara
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Maritimas

El puerto de Barcelona estrecha relaciones
con Oriente Medio en la conferencia

Trans Middle East 2017

Teherin wcoge la principal feria portuaria de Uricnte Medio kasta koy midreoles

El puerto da Barcelona
participa hasta hoy en la
conlerencia Trans Middle
East 2017, la principal farla
poriuaria de Oriente Media,
que se calebra en Teheran
(Irén), con el sales manager
del enclave, Carles Mayol,
como represenlante  al
encuentro.

Ademés de promociongr
los gervicios que olrecen ¢
puerto de Barcelona y sus
operadores, uno de los prin-
cipales objetivos de la infra-
asitructura catalana en la
conferendia as potenciar la
relaclén comerclal con el
mercado da Oriente Medic.
En este sentido. |a zona del
Golfo Pérsico y Arabia Saudi
tlene un Importante trafico
de graneles liquidos {qui-
micos y patroliferos) con el
Puerto de Barcelona y esta
exparimantando un impaor-
tante crecimierta en &l tra-
fico de contenadores y de
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vehlculos nuavos.

Concrelamente, una de
las pnoridades comarcigles
&n &l encusniro es Iran, fras
el reciente desbloqueo eco-
ndmica del pals. En este
sentido, para dar apoyc alas
empresas catalanas imere
sadas en entablar relacio-
nes comerciales con Iran, e
mes de diciembre se esta-
tlecid en of Edificio Blau Port
del puerio de Barcelona la
nugva delegacion para
Catalunya de !a Camara de
Comarcio e Industria His
pano Iranl, encabazada por
Leovigilda Pareja, también
presdanie de la comparila
transitaria LeoProex.

El objetivo de esta dele
gacion as ofrecer apoyo a
las companias que quieran
operar comercialments con
iran un pals gue presanta
ampllas posibilldades de
crecimiento-, centrando sus
estuerzos en e lomento de

nuavas estrategias de con-
ceniracifin y coaperacién
que permitan la internacio-
nalizacién ds la pequena y
mediana empresa.

Un escenario
cambiante

Hay, en el marco de
ciclo de conferencias de la
feria, el sales manager dol
puerto de Barcelona pre-
sentara las infraestructuras
portuaras y logisticas y la
oferta y calidad de los ser
vicios gue situan a Barce-
lona como 'a puena Sur de
Europa y hubde distnbucitn
euromaditarraneo . Bajo el
titwlo «Challengas faced by
puertos in the scanario of
changing shipping alltan-
ces», Carles Mayol expon-
dra también en su conte
rencia las actuales alianzas
del sectar maritimo, su pre-
vision de rearganizacion a

partir de abril del 2017 y
como se adapta el enclave
en el marco de este esce-
nario cambiante.

Trans Middle East
2017

La conferencia Trans
Middle East, esponsarizada
per ta Organizacion Mari-
tima y Poruaria de Irdn
(PMO, por sus siglas en
inglés). celebra este afiosu
143 edicidn consoldada
coma [a primera feria por
tuaria de '‘a ragion. El
encuentro reine 400 gjecu-
tivas y maximos responsa-
bles da puertos {cperadores
¥ gastores portuarios), anma
dores. transitarlos, compa-
fifas de log'stica, operado-
res lerroviarios, importade-
1as y exporiadares. asocia
clones, elic. los paises da
la provincia de Arabla y del
Golfo Pérsice.
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Maritimas

Puertos del Estado y la Autoridad
Portuaria de Ferrol firman el
primer crédito del Fondo
Financiero de Accesibilidad
Terrestre Portuaria

Los piesidentas de
Pueros del Estado, José
Liorca v de la Autoridad
Portuaria de Ferrol-San
Cibrao, José Manuel
Vilarifio, firmaron el lunes el
primsr crédito que se con-
cede a través dal Fondo
Finandero de Accesibiidad
Terrestra (FFAT). Ambos

han astampado sus firmas
en el documento de conce-
&i6n del crédito que recibira
ta Autoridad Portuaria por
un imparte maximo de 79
millones de euros, ¥y gue
sera destinado a k& cons-
truccién del nuevo acceso
ferroviario al puerlo extedor
de Caba Priorifio.

Esta actuacion ferrovia-
rfa serd la de mayor
envergadura que jamas
haya Bevado a cabo una
Autoridad Porluaria de
Femol, tanto desds el punto
de vista de su impote,
como de su complajidad
técnica, con las maxdmas
garantias ambienta’es.

El erédito de 79 mifloncy de curos se empleardn para el accesa ferroviariv

af puerta exterior de derrol

e
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